











Transportes Ceferino Martinez

Coll de Vilafant. C/ Emporda / Avda. Puig Grau. 17740 Vilafant.
http://www.trans-c-martinez.com/

Inversién: 1 millén de euros.

Materia prima: Dos tanques de 60 ms?

Materia terminada: Un tanque de 60 ms?

Almacén materias peligrosas: Hasta 180.000 litros

Descarga: Un tanque y boquerel de repos-
taje homologado para su control.

Produccién anual: Hasta 580.000 litros

Produccién diaria: Hasta 16.000 litros

www.transportemundial.es
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Ttes.Bernal Escudero

Un pesimo
recuerdo

Una pequeiia empresa familiar ha tenido una mala y costosa “J!II“II

experiencia con el biodiésel que achaca a la mala calidad del
producto. Por su parte, el distribuidor defiende su producto y
mientras los transportistas no saben a qué atenerse.

or cuestiones econémicas y
Ppor la voluntad de colaborar en

la reduccién de emisiones de
CO2, la empresa toledana Transportes
Bernal Escudero decidi6 a finales del
pasado afo, apostar por la incorpora-
cién de biodiésel en su flota de siete
tractoras dedicadas a la distribucion
de refrescos.

Los tres socios de la empresa —el
padre y dos de sus hijos- decidieron
ser prudentes al comienzo y acordaron
llenar su depésito de gasoéleo 20.000
litros con 5.000 de biodiésel; es decir,
una mezcla al 25 por ciento.

“Cuando pedimos el biodiésel, el ca-
midn que trajeron estaba bastante su-
cio y con mal aspecto, pero con eso
tan sélo no puedes juzgar el producto”.
Marino Bernal nos relata su negativa
experiencia con el biodiésel, que ha
provocado que dejen de utilizarlo.

“En el taller me recomendaron que
probase primero con los camiones mas
viejos y asi lo hicimos. Pero luego ya
lo aplicamos a todos los camiones y el
comercial de Biotel (empresa suminis-
tradora del biodiésel) me dijo que no
habria problemas en ninguno de mis
vehiculos”.

Con un mantenimiento mas cuidado-
so, Marino Bernal sefiala que ampliaron
el uso hasta el cuarto pedido. “Vimos
que era mas oscuro, mas denso y que
hacia mucha espuma, pero no le dimos
importancia hasta que empezaron a
fallar la bomba y los inyectores”.

A. ESCOLAR (Texto y fotos)

Los restos en el deposito y el efecto
detergente del biodiésel dejaron para-
do un DAF 530XF vy, al poco, un Ren-
ault Premium, acarreando unos gastos
de taller de mas de 6.000 euros. Am-
bos camiones eran Euro 3.

“Mandamos una reclamacion, con la
indicacion de que los problemas eran
derivados del biodiésel y nos contes-
taron que su producto era bueno y que
no se nos ocurriera dejar de pagar”.

Puestos en contacto con Combusti-
bles Ecolégicos BioTel, S.L, su repre-
sentante Miguel Tello, sefialé a TM que
“nosotros proporcionamos al cliente
muestras del producto que servimos,
las mismas que nos quedamos noso-

Marino Bernal
sostiene que

tros para asegurarnos de que no exista el biodiésel
ningun uso fraudulento. Lo que esta-  que adquirid
mos llegando a creer es que esta em-  Noeradela
presa de transportes no quiere pagar, ~ claidad que
esperaban.

sencillamente”.

Respecto a la posibilidad de que las
averias tuvieran que ver con su bio-
combustible, Miguel Tello argumenta.
“Hay que tener en cuenta que los ve-
hiculos afectados tienen siete arios, de
forma que si no se ponen las medidas
adecuadas de mantenimiento, como es
el cambio mas frecuente de los filtros,
los biocombustibles si pueden afectar
a los manguitos, por ejemplo. Ademas,
los biocombustibles son materias vivas,
por lo que hay que almacenarlos bajo
ciertas condiciones”.

Analizadas dos muestras del biodié-
sel de Transportes Bernal Escudero
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en la Universidad Politécnica de Ma-
drid, el resultado fue que en una de
las muestras se detectd un contenido
en monoglicéridos y glicerina superior
a las maximas de referencia, ademas
de una estabilidad a la oxidacién muy
inferior a la normal.

Marino Bernal quiere llegar a un
acuerdo para negociar el pago de las
reparaciones, mientras que el distribui-
dor sostiene “no estar dispuesto a que
nos extorsionen”.

Para Marino Bernal la cosa es clara.
“No han sido averias de poca cosa,
ademas de que hemos tenido un am-
plio periodo sin facturar con dos ve-
hiculos. Esto no puede salirle gratis al
distribuidor”.

En definitiva, que se acabara solu-
cionando en los juzgados y que se ha
perdido una oportunidad de ampliar el
uso del biodiésel. |
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Guerra contra el Bio

Miguel Tello, representante de Biotel,
atendi6 a la llamada de esta revista, no
solamente para defender la calidad de su
producto, sino también para alabar las ex-
celencias del biocombustible.

El grupo Tello es una empresa familiar
que esta presente en diferentes ambitos
como el transporte por carretera, la logisti-
ca, las graveras, las estaciones de servicio
y en la distribucion de biodiésel.

“El proceso de esterificacion de los acei-
tes naturales les convierte en sustancias
grasas que, en definitiva, lo que hacen
es alargar la vida del motor. Pero co-
mo tienen cierto poder detergente,
conlleva un proceso de lavado de los
depoésitos y conductos las primeras
veces que se usan. Por eso hay que
extremar el mantenimiento”.

Pero los productores de biodiésel
también se sienten amenazados.
“Los lobbys de las petroleras estan
haciendo mucha presioén contra
nosotros, porque si esto se impone,
ellos pierden. Acusan a los biocom-
bustibles de todo, pero el auténtico
problema es que antes China e In-
dia exportaban grandes cantidades
de materia prima y ahora la impor-
tan en las mismas cantidades”.
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La eleccion mas rentable

Teleroute ofrece soluciones innovadoras
adaptadas a las necesidades de las empresas
de transporte y logistica.

Teleroute le da acceso a la bolsa de cargas
mas grande y fiable en Europa, asi como a
servicios de valor afiadido para planear sus
viajes de una forma precisa y optimizar los
costes y tiempos de transporte, negociar,
confirmar y seguir la gestién de las cargas
online y también puede consultar la
informacién detallada sobre empresas de
transporte.

Teleroute le ayuda a incrementar su eficiencia
y maximizar la rentabilidad en la gestion de
sus cargas. Esto es lo que hace a Teleroute ser
la eleccién mas rentable para los profesionales
del transporte.

' «No solo.es la bolsa
"de cargas mas grande.
Es la de mejor calidad»

&). Teleroute

a Wolters Kluwer business
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